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ЗакреплениеЗакрепление российскогороссийского влияниявлияния

вв ПриамурьеПриамурье
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Походы Василия Пояркова, Ерофея Хабарова и их

сподвижников по реке Амур закрепили российское влияние

в Приамурье
Однако, не имея

возможности перебросить

в Приамурье крупные

военные силы и достойно

ответить военным

действиям Цинской

империи, Россия была

вынуждена подписать

Нерчинский договор (1689 

г.), согласно которому

русские покинули

левобережное Приамурье

более чем на полтора века.

 
Проект еврейской колонизации приамурских земель Дальневосточного края явился 

естественным продолжением и неотъемлемой частью истории исследования и 

освоения россиянами дальневосточного края. 

Как известно Нерчинский договор 1689 года  более чем на полтора века 

приостановил освоение россиянами земель на Амуре. Взамен покинутого ими Амура 

стало быстро заселяться Забайкалье. На востоке свои  взоры Россия обратила к 

Охотскому морю, Камчатке, Чукотке, Северной Америке. 

Но в середине XIX века руководство российской империи, понимая, что Дальний 

Восток без судоходного Амура, а Сибирь без выхода к океану обречены на 
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прозябание, предприняло энергичные шаги по возвращению Приамурья. Этого 

потребовало и начавшаяся Крымская война и нападение англо-французской эскадры 

на тихоокеанское побережье России. 

  

АмурскиеАмурские сплавысплавы 18541854--1857 1857 гггг. . привелипривели

кк возвращениювозвращению РоссииРоссии ПриамурьяПриамурья
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В соответствии с Айгунским (1858 г.) договором, 

заключенным с китайской стороной,  левобережье
Амура перешло в пользу Российской империи

 
В 1854 г. начались продолжавшиеся в течении четырех лет амурские сплавы под 

руководством губернатора Восточной Сибири графа Муравьева,  завершившиеся 

организацией вдоль левобережья Амура сети российских поселений и подписанием с 

правительством Китая мирного Айгуньского договора, который провозглашал левый 

берег Амура владением России, а правый  – до Уссури – принадлежащим Китаю.  
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• Российско-
китайская
граница
после под-
писания
Айгунского
(1858 г.) и
Пекинского
(1860 г.) 
договоров

Айгунский, 

Тяньзиньский, а затем и Пекинские договоры и сегодня являются юридическим 

обоснованием принадлежности к России  территорий современного Дальневосточного 

федерального округа.    

Вот тогда-то в 1856 году на территории области появился первый населенный 

пункт – Хинганский пост, на месте которого в 1857 г. образована станица Пашковская, 

за год до возникновения Хабаровки (ныне города Хабаровска), и Усть-Сунгаринский 

пост напротив впадения в Амур из Китая реки Сунгари, упраздненный после 

образования станиц Михайло-Семеновской и Кукелевской.   
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ТерриторияТерритория будущейбудущей ЕАОЕАО вв концеконце

XIXXIX векавека

По данным Первой

Всеобщей Переписи 1897г. 
на территории будущей

ЕАО проживало около 10,5 
тыс. чел.
В начале XIX века началось

активное

сельскохозяйственное

переселение в Приамурье, 
создание новых

населенных пунктов вдоль

строящейся

Транссибирской

железнодорожной

магистрали.

В результате 6-летнего 

переселения на территории будущей области вдоль Амура были образованы целый 

ряд поселений, жители которых вели примитивное крестьянское хозяйство, имевшее 

преимущественно потребительский характер.   

Но почему этот благодатный край,– пишет посетивший в 1913 г.  Приамурье 

Фритьоф Нансен,– который России удалось завоевать не вынимая меча из ножен, 

одними дипломатическими переговорами», так и не получил дальнейшего 

эффективного развития? Ведь перед глазами правителей российского государства того 

времени были примеры Центральной и Южной Америки, Австралии и  Новой 

Зеландии, где тоже появились новоселы, которые подчинили себе первобытную 

природу, закладывали основы могучих индустриальных и торговых государств, где 

работой руководили правительства колонизирующих стран. 

А на Дальнем Востоке дикая таежная глушь так и оставалась нетронутой, и никто 

краем не занимался. «Государство давало казакам подачки, льготы и привилегии, но 

не руководя затратами и не организуя здесь ровно ничего, «…А ведь можно было бы 

проложить дороги, построить мосты, осушить болота, – можно было бы создать 

условия культурного развития». Как   пишет Виктор Финк – участник экспедиции, 

исследовавшей территорию области в 1929 г.: «…Казаки, сделавшиеся пенсионерами 

государства, занимались охотой и угрюмо пропивали в нетронутой таежной тишине и 

царские милости и охотничьи доходы. Какая тупая российская безнадежность!.. 

Получить благодатный край практически без выстрела, а при заселении потерять 

тысячи людей от цынги, от голода, от воровства чиновников, затратить столько 

кровавых усилий и целый ряд десятилетий не создать там ничего, кроме горсточки 

полудиких охотников, работающих в пользу китайских аптекарей…»   
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Вы знаете, чем-то напоминают эти слова и последующее освоение Приамурья, 

когда об экономическом развитии Дальнего Востока, том числе ЕАО, правительством 

страны больше говорилось, чем делалось.  

 

Но вернемся к теме доклада. 

Китайско-Восточная
железная дорога

• В 1896 г. был заключен
договор с Китаем о
строительстве КВЖД, 
которое было
осуществлено в 1897-
1903 гг.

• Оно во многом негативно
повлияло на судьбу
Амурской железной
дороги и на развитие
Приамурья.

 Как я говорил, вторая 

половина XIX века – это спящий период в развитии региона. Толчок его развитию 

дало строительство Восточного участка Транссиба. Но, к сожалению, его 

строительство осуществлялось лишь после того, как построили КВЖД, будущий 

подарок Китаю.  

Витте и его сторонники считали, кстати, в отличии от Столыпина, что Китайско-

Российская железная дорога будет содействовать мирному завоеванию Маньчжурии и 

даст возможность выхода России на новые рынки сбыта в Азиатско-Тихоокеанском 

регионе.  Однако строительство КВЖД, которое  велось с 1897 по 1903 годы, во 

многом негативно повлияло на развитие Приамурья, почти на десяток лет отложило 

строительство Амурской железной дороги. 




